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A
EINLEITUNG

Der zunehmende Bau von Schiffen mit ganz oder teilweise wachfreiem Betrieb sowie die Zunahme
von unbesetzten bzw. ferniiberwachten stationdren-Dieselanlagen erfordert den Einsatz von geeig-
neten Sicherheits- und Oberwachungseinrichtungen. Eine solche Oberwachungseinrichtung ist der
Ulnebeldetektor, der kontinuierlich die Triebraumatmosphire auf unzuldssige Ulnebelkonzentra-

tion iliberprift.

Das hier beschriebene sich selbst iiberwachende. Triebraumiiberwachungssystem VN 115 ist in her-
vorragender Weise geeignet, die Triebrdume von Tauchkolbenmotoren zu iiberwachen. Das Gerdt
16st beim Uberschreiten einer festgelegten Ulnebelkonzentration zuverldssig Alarm aus und
stoppt bzw. reduziert die Leistung oder die Drehzahl des Motors, sofern es an ein
entsprechendes System angeschlossen ist.

FORDERUNGEN UND DEREN ERFOLLUNG
Jeder Verbrennungsmotor besitzt in seinem Triebraum eine Grunddlnebelkonzentration, die durch
mechanische Einwirkung entsteht. Entstehungspunkte sind die Steuerzahnrdder im -Steuertrieb,
die Lagerstellen, Rollenketten sowie alle weiteren beweglichen Teile, die den
Versorgungsdlstrom, der aus den Schmierstellen austritt, mechanisch zerreissen und in kleinste
Tropfchen im Triebraum verteilen. :
Der gefdhrliche Ulnebel, der zu Triebraumexplosionen fiihren kann, entsteht jedoch an durch
Schmiermangel ilberhitzten Motorenteilen. Dieser so entstehende Uldampf rekondensiert in der er-
heblich kdlteren Triebraumatmosphdre zu Ulnebel, welcher abgesaugt und somit gemessen werden
kann.
Um kontinuierlich den Ulnebel absaugen, auswerten und ggfs. Alarm geben zu konnen, muB ein Ul-
nebeldetektor folgende Voraussetzungen erfiillen:
a. Zuverldssigkeit

Diese wird gewdhrleistet, da wartungsfreier Betrieb iiber einen ldngeren Zeit-

raum durchgefiithrt wird, Verschmutzung wird bis zu einem bestimmten Wert aus-

geregelt, das VN 115 hat auBerdem eine integrierte Selbstiiberwachung und eine

vibrationsfrei aufgehangte Elektronikeinheit.
b. GroBe Empfindlichkeit ohne Fehlalarme

Wird dadurch erfiillt, daB das VN 115 sich den wechselnden Motorbedingungen au-

tomatisch anpaBt.
c. Kurze Reaktionszeit

Wird dadurch erreicht, daf die Empfindlichkeit nicht nur vom Ulnebelopazitdts-

wert, sondern auch von der Anstiegsgeschwindigkeit abhangt.
d. Keine Beeintrdchtigung durch Druckschwankungen im Triebraum

Wird erreicht durch eingebaute Luftstrahlpumpe mit konstantem Absaugunterdruck

und eingesetzten DruckstoBdrosseln, so daB auch bei externen negativen oder

positiven Druckschwankungen eine gleichmdBige Absaugung und dadurch Messung

gewdhrleistet wird.
e. Kompakt Bauart

Das VN 115 ist kompakt mit vibrationsfrei aufgehdngter Elektronikeinheit ausge-

fiihrt und wird direkt am Motor montiert. Damit entfallen unterschiedlich lange

Absaugleitungen, Schlauchverbindungen und motorferne Anbringung.
f. Servicefreundlich

Durch die steckbare Elektronikeinheit und die Aufteilung in Messaufsatz und Grund-

platte mit RohranschluBkasten ist auch durch ungeschultes Personal ein eventuell

notwendiger Baugruppentausch durchfiihrbar.
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g. Einfaches, platzsparendes Absaugsystem
Kann durch den Einsatz von Siphonmontagebldocken mit horizontaler Verrohrung erfiillt wer-
den, bei ausreichendem Platz kann jedoch auch eine einfache, verschraubte Rohrverlegung
verwendet werden, die auf Grund kleiner Rohrdurchmesser ebenfalls wenig Raum bendtigt.

i)

ERKLARUNG DES ZUSAMMENHANGES ZWISCHEN OLNEBELKONZENTRATION UND OPAZITAT
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Bei einer Konzentration von 50 mg/1 besteht bei gleichzeitig hoher Temperatur (= 500°C) Explo-

.sionsgefahr.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Elektronisches Blockdiagramm siehe im Zeiéhnungsanhang als Ausklapp-
tafel)

A. Absaugsystem fiir die Entnahme der zu kontrollierenden Triebraumatmosphidre

An die einzelnen Triebraumkompartments des zu iliberwachenden Motors (1) sind Saugrohre (2) fiir
die Absaugung montiert. Die Saugrohre sind so montiert, daB beim Entstehen von Ulnebel durch
Schmiermangel dieser durch mindestens ein Absaugrohr abgesaugt und iiber die Sammelrohre (62)
dem Gerdt (4) zugefiihrt wird. Maximal 10 Saugrohre (2 x 5) konnen an die Sammelrohre ange-
schlossen werden. Im Gerdt fiihren die Sammelrohre an den RohranschluBkasten und enden in der
Sammelkammer (40).

Im anschlieBenden Separator (5) werden durch die Einwirkung der Zentrifugalkraft groBe Ulteil-
chen ausgeschieden. In der Sammelkammer (40) und im Separator ausgeschiedenes Ul wird durch
die Ulablaufkandle (6) direkt zur ‘Luftstrah1pumpe (7) und damit aus dem Gerdt abgefiihrt.
Dadurch wird eine Verdlung des Gerdtes verhindert. Vom Separator (5) gelangt die abgesaugte
Atmosphdre iiber den Kanal (8) zur optischen MeBstrecke (9) im MeBaufsatz des VN 115. Um die
Verschmutzung der Infrarotfilter (10) der Lichtstrecke durch die Triebraumatmosphire
auszuschlieBen, wird in die beiden Kammern (11) iber die Luftfilter (12) eine bestimmte Menge
Frischluft angesaugt, die eine Verschmutzung der Infrarotfilter durch die Triebraumatmosphidre
dadurch verhindert, daB der Gasstrom der Triebraumatmosphdre durch die mitgesaugte Frischluft
so stabilisiert wird, daB eine Beriihrung der Infrarotfilter durch den Gasstrom weitestgehend
ausgeschlossen ist. Ober den Kanal (13) gelangt die Triebraumatmosphire zur Luftstrahlpumpe
(7). Die aus der Luftstrahlumpe austretende expandierte Luft (15) ist daher mit
Triebraumatmosphdre und Leckdl aus dem Separator angereichert und wird in die Bilge
eingeleitet.

B. Messung der Ulnebelkonzentration der Triebraumatmosphdre und Ulnebelalarmausldsung
Zur optischen MeBstrecke (9) gehort ein infrarotes Licht emittierender Halbleiter (LED) (18),

der eine definierte Leuchtdichte an der Fotodiode (19) erzeugt. Die Fotodiode wandelt die
Leuchtdichte in ein elektrisches Signal um, das dem Verstarker (20) zugefiihrt wird.
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Durch die Triebraumatmosphare in der MeBstrecke (9) wird ein Teil des Lichtes absorbiert, das
elektrische Signal wird kleiner. Der Komparator (48) vergleicht das vom Verstﬁrker (20)
kommen- de MeBsignal mit der am Potentiometer (22) eingestellten Referenzspannung und falls
die Alarm- Tlogik (21) die Betriebsbereitschaft festgestellt hat, betdtigt er die
Alarm-Ausgangstufe (23) sobald das MeBsignal unter die Referenzspannung absinkt. Das
Ulnebelalarm-LED geht an und der Ulnebelalarmkontakt wechselt. Das ist der Fall bei einer
vergroBerten Opazitdt der Triebraum- atmosphdre in der MeBstrecke durch einen Schaden im
Triebraum. Die beiden Signalausginge des Verstdrkers (20) unterscheiden sich durch ihr
dynamisches Verhalten. Der Ausgang zum Regelkreiskomparator (24) fiihrt ein Signal das dem
Eingangssignal des Verstarkers proportional ist. Der Ausgang zum Alarmkomparator (48) fiihrt
ein Signal mit einem proportionalen und differentiellen Anteil des Eingangssignales. Der
differentielle Anteil wird gebildet bei einem raschen Anstieg der Opazitit im Falle eines
Schadens im Triebraum. Er bewirkt eine VergrdBerung des Signals bis zum Faktor 3 bei
Anstiegsgeschwindigkeiten von mehr als 10 % innerhalb 10 Sekunden. Dadurch wird eine
schnellere Alarmgabe bereits beim Ansteigen der Opazitdt erzielt. Dieser differentielle Anteil
ist jedoch nur wirksam, wenn der Stromungswichter (30) feststellt, daB die Luftversorgung des .
Gerdtes in Ordnung ist.

C. Automatische Empfindlichkeitsregelung

Unter der Voraussetzung, daB die Helligkeit der Lichtquelle (18) einen definierten Wert hat,
reicht das unter B beschriebene System aus, um Alarm auszuldsen. In der Praxis ergeben sich
jedoch Einflisse, welche die Genauigkeit der Alarmgabe unzuldssig verschlechtern. Zu diesen
Einflissen zdhlen: Alterung und Temperaturdrift von Bauelementen und eine nicht vollstdndig
auszuschlieBende Verschmutzung der Infrarotfilter (10).

Un diese Einfliisse auszuschlieBen, wird die Helligkeit der Lichtquelle (18) nicht wie iiblich
konstant gehalten, sondern durch ein Regelsystem, bestehend aus den Bausteinen (24), (25),
(26) und (27) so beeinfluBt, daB die am Empfinger (19) erzeugte Leuchtdichte konstant bleibt.
Die Regelung selbst erfolgt so Tlangsam, daB die schnelle Zunahme der Opazitdt 1in einem
Schadensfall nicht durch erhdhte Helligkeit der Lichtquelle (18) ausgeglichen werden kann. Die
Helligkeit der Lichtquelle (18) wird durch den vom Verstarker (27) abgegebenen Strom bestimmt:
Das Ein- gangssignal fir diesen Verstdrker kommt aus einem elektronischen Schrittschaltwerk
(26) und kann in Stufen von ca. 0,5 % vergroBert bzw. verkleinert werden. Gesteuert wird das
Schritt- schaltwerk von einem Taktgeber (25) mit einem sehr niederfrequenten Takt fir die
VergroBerung der Helligkeit bei zunehmender Verschmutzung. Ein zweiter hoherfrequenter Takt
fiihrt zu einer Verringerung der Helligkeit, wie dies z.B. nach einer Reinigung erforderlich
ist. Dadurch wird sichergestellt, daB eine zu groBe Helligkeit, die eine Verringerung der
Empfindlichkeit des Gerdtes bewirkt, innerhalb kurzer Zeit korrigiert wird. Beim Einschalten
der Betriebsspannung wird grundsdtzlich die maximale Helligkeit eingestellt, die durch die
Regelung auf den richtigen Wert reduziert wird. Dadurch entsteht eine Anlaufzeit bis zu
30 sec. wdhrend der das Gerdt mit reduzierter Empfindlichkeit arbeitet. Eine unendliche
Nachfiihrung ist nicht mdglich, so daB bei einem bestimmten Wert vom Schrittschaltwerk (26) an
die Ready-Ausgangstufe (28) der Alarm "Ulnebeldetektor ausgefallen" ausgelost wird, und eine
Reinigung der Infrarotfilter durchzufiihren ist. Dabei geht das "Ready-LED" aus und der
"Ready-Kontakt" wechselt.

VN 115
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D. TreibluftanschluB

Der fir die Absaugung des Ulnebels aus dem Triebraum notwendige Unterdruck wird durch eine im
Gerdt eingebaute Luftstrahlpumpe erzeugt. Die Treibluft (14) wird iber einen RohranschluB R
1/2" dem Gerdt zugefiihrt. Der Treibluftdruck fir die Luftstrahlpumpe (siehe Abbildung) muB so
einreguliert werden, daB in der MeBkammer des VN 115 ein Unterdruck von 60 bis max. 80 mm
Wassersdule erzeugt wird. Dieser Unterdruck kann durch den AnschluB eines U-Rohr-Manometers
(in Service-Box Art. Nr. 150 235 00 enthalten) an der hierfir am MeBdeckel vorgesehenen
Verschraubung gemessen werden. Eine Einjustierung des Absaugdruckes durch Einregulierung des
Treibluftdruckes muB bei stehendem Motor vorgenommen werden aber bei voll eingeschalteter
Maschinenraumbeliftung. Eine Erhchung oder Verringerung des Triebraumdruckes im Betrieb und
seine Auswirkung auf die Stromungsgeschwindigkeit des Ulnebels in den Ansaugrohren wird durch
die im Gerdt eingebaute Drosselstrecke weitgehend kompensiert. (+25 mm WS im Triebraum gegen
Atmosphdre bringen einen Anstieg der Stromungsgeschwindigkeit des Ulnebels in den Saugrohren
von ca. 8 %, 50 mm WS von ca. 14 %, was vernachldssigbar ist.) Dies ist wichtig, da bei zu
hoher Stromungsgeschwindigkeit erhdhter Ulnebelausfall eintritt und damit die Empfindlichkeit
des Gerdtes reduziert wird. Die Klassifikationsanforderung von BV, nach welcher auch bei
defektem Druckregler kein héherer Absaugdruck (gemessen am Gerdteeingang, bzw. den dafiir
vorgesehenen MeBanschluB am Geridt) als 25 mm WS auftreten darf, wird durch die Anwendung eines
speziellen Druckminderers mit eingebauter Vordrossel und Filter zuvler1‘a'ss1'g erfillt.
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Druckminderer mit Drossel wird nach folgender Vorschrift eingestellt:

An der fiir die Druckmessung vorgesehenen Verschraubung im Deckel des MeBaufsatzes wird ein
U-Rohr-Manometer (in Service-Box Art.-Nr. 150 235 00 enthalten) angeschlossen. Die erkennbare
MeBhdohe (Differenz zwischen beiden Wassersdulen) sollte mindestens 100 mm betragen. Anschlie-
Bend Kontermutter 2 (SW 14) am Druckminderer 3 16sen und Stellschraube 4 (SW 17) im Uhrzeiger-
sinn drehen bis das Drehmoment deutlich ansteigt. Sicherungshaube 5 an der Drosse) 6 offnen
und Stellschraube 7 (SW 25) méglichst mit der Hand im Uhrzeigersinn drehen bis ein deutlicher
Widerstand fiihlbar wird. Dann PreBluft mit einem Vordruck von 2 - 12 bar einschalten. Am
U-Rohr-Manometer darf kein Ausschlag erfolgen. Stellschraube 7 im Gegenuhrzeigersinn drehen,
bis am U-Rohr-Manometer ein Unterdruck von ca. 80 mm WS angezeigt wird. Stellschraube 7 durch
eine kleine Drehung so ausrichten, daB die Sicherungshaube 5 geschlossen werden kann.
AnschlieBend die Stellschraube 4 in Gegenuhrzeigersinn drehen bis der Unterdruck auf einen
Wert von ca. 60 mm WS abgesunken jist.
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Stellschraube 4 durch Anziehen der Kontermutter 2 sichern. Zur Priifung wird die VerschluB-
schraube 8 am Druckminderer geoffnet und die Feder 9 entfernt. Dadurch wird der Druckminderer
unwirksam. Nach dem SchlieBen der VerschluBschraube 8 - ohne Feder - muB der Unterdruck in der
MeBkammer wieder auf ca. 80 mm WS ansteigen. Eventuell muB eine Korrektur mit der Stellschrau-
be 7 vorgenommen werden. Zum SchluB 'ist die Feder 9 wieder einzusetzen und die Sicherungshaube
5 durch eine Drahtsicherung durch die Bohrungen 10 gegen unbefugtes Uffnen zu sichern. Der
Druckminderer wird dann auBerdem mit der Verstellsicherung 13 gesichert, welche anschlieBend
zu plombieren ist.

Der Unterdruck wird wie folgt gemessen

- Deckel offnen und zur Seite klappen

- MeRdeckel aus Servicebox entnehmen
und aufklemmen (bei neuen Gerdten
serienmdBige Bohrung im Deckel
vorhanden)

- U-Rohrmanometer mit Wasser aus Servicebox
fiillen und aufstecken

- Druck muB ca. 60 mm WS betragen.

E. Abluft-AnschluB >

Das aus der Abluftseite der Luftstrahlpumpe
ausstromende Gemisch (AnschluB der Abluftleitung
tiber RohranschluB R3/4") wird direkt in die
Umgebung bzw. in die Bilge geleitet, oder Uber
eine Rohrleitung (16) mit einem Innendurchmesser

von mindestens 24 mm an die Triebraumentliiftung
(17) angeschlossen (je nach Installation). Die %
Abluft muB aber frei ausstromen konnen, es darf :
sich kein Gegendruck.aufbauen konnen. Ulsacke
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Bei Stdorungen der Versorgungsspannung (29) oder der Luftversorgung, welche mit dem .Stromungs-
wichter (30), dem Temperaturkompensationsverstdrker (31) und dem Schmitt Trigger (32)
liberwacht wird, erfolgt der Alarm "OUlnebeldetektor ausgefallen", d.h. das READY LED der
Anzeige geht aus und der READY-Relaiskontakt f&11t ab. Gleichzeitig wird ein vom Komparator
(48) anstehender Ulnebelalarm mit dem Test LED (33) angezeigt, jedoch nicht nach auBen ge-
geben. Wird die Verschmutzungsgrenze der optischen MeBstrecke erreicht und vom Zdhler (26) der
Alarm "Olnebeldetektor ausgefallen" (READY LED aus) ausgeldost, wird jedoch weiterhin ein
Ulnebelalarm vom Komparator (48) von der Alarmlogik (21) an die Ulnebelalarmausgabe (23)

weitergeleitet.

Bei vollstdndiger Unterbrechung der optischen MeBstrecke erfolgt der Ulnebelalarm an (23), die
externe Opazitatsanzeige (44) bleibt am linken Ende der Anzeigeskala und die LED"s Test (33) und
READY (28) sind aus (siehe auch Funktionspriifungen 7).

Das Ready-Relais ist im Normalbetrieb erregt, die Erregung wird abgeschaltet, wenn:

a) der Ulnebeldetektor nicht mehr betriebsbereit ist

oder

b) das Ulnebelalarm-Relais erregt wird.

VN 115
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Damit stehen 2 getrennte potentialfreie Ausginge fiir die Ulnebelalarmgabe zur Verfiigung (z.B.
je ein Relais-Umschaltkontakt zur automatischen Leistungs- oder Drehzahlreduzierung des Motors
und der Signalisierung an ein vorhandenes Sicherheitsalarmsystem).

]

G. Fernanzeige/Option, nur auf extra Bestellung

Die Signale "Ulnebelalarmschwelle" (22) und Ulnebelopazitdt am Ausgang vom Verstdrker (20)
werden mit dem Spannungs-Stromwandler (60) in ein analoges Stromsignal umgewandelt und konnen
bei Bedarf im Kontrollraum mit einer externen analogen Opazitdtsanzeige (44) angezeigt werden.
Im Normalbetrieb steht der Zeiger auf dem Wert der eingestellten Ulnebelalarmschwelle (22) (3
- 30 %). Ein.Ausschlag in den negativen Bereich ( 0 %) bedeutet Ulnebelalarm. Bei abgezogenem
AnschluBstecker des VN 115 oder fehlender Versorgungsspannung zeigt die Fernanzeige 0 %
Opazitat.

o

INBETRIEBNAHME

Fiir die Inbetriebnahme Treibluftzufuhr aus dem Versorgungsnetz offnen und die Versorgungsspan-

nung einschalten.

Achtung: Die Betriebsbereitschaft ist erst vorhanden, wenn die "Ready"-Lampe aufleuchtet. Die-
ses kann bis zu 30 s dauern.

Im Betrieb ist keine Wartung erforderlich. Durch den Aufbau des Gerdtes und die automatische
Leuchtdichtenregelung entfallen Routinekontrollen. Bei Stdrungen (Pkt. 9) erlischt die
“READY"-Lampe und durch das abfallende Relais wird im schiffseigenen Alarmsystem die Anzeige
“"Storung Ulnebeldetektor" ausgeldst, je nach Installationsart auch akustisch.

FUNKTIONSPROFUNGEN

A. Vor Motorstart bzw. Antritt der Reise
- Betriebsspannung kurz unterbrechen (z. B. Stecker abziehen und wieder aufsetzen).
Folge: "Ready"-Lampe erlischt und leuchtet nach ca. 30 s wieder auf. Test- und Alarm-
Lampen diirfen nicht aufleuchten.
- Deckel am MeBaufsatz 6ffnen (Schnellverschliisse).
Folge: Nach max. 10 s erlischt die "Ready"-Lampe. Test- und Alarm-Lampen diirfen nicht
aufleuchten.
- Deckel am MeBaufsatz schlieBen.
Folge: Nach ca. 30 s leuchtet "Ready"-Lampe wieder auf. Test- und Alarm-Lampen diirfen
nicht aufleuchten.

VN 115
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Bei folgenden Tests kann bei laufendem Motor ein Motorstop ausgeldst werden.
- Deckel nochmals &ffnen und optische MeBstrecke mit einem undurchsichtigen Plittchen
oder Tuch so unterbrechen, daB der Deckel anschlieBend wieder geschlossen werden kann,
die optische MeBstrecke aber vollstdndig unterbrochen ist.
- Deckel schlieBen.
Folge: Nach ca. 1 sec Test LED an. Falls vorhanden liuft analoge Opazitétsfernanzeige
nach links in den Alarmbereich auf Anschlag und bleibt dort stehen.
'Fo]ge: Nach max. 30 s Alarm LED an (Achtung Motorstop). Ready LED bleibt aus. Test LED
aus. Externe Analoganzeige am 1inken~Ansch1ag.
- Deckel offnen.
Folge: Nach max. 10 s Alarm LED aus, Test LED an.
- Optische MeBstrecke freigeben.
Folge: Anzeige 1duft iiber 0 %, zum eingestellen Schwellwert. Test LED geht aus nach
max. 20 sec.
- Deckel schlieBen.

B Engine Protection Partnes AS Folge: Nach max. 30 s Ready LED an.
& s_3 :
iﬂ g{@% B. Funktionspriifung mit Prifrauch (nur bei Motorstillstand) z.B. Dampfdestillat o. Zigaretten-
o=
T2 g ® rauch (Achtung: Aufkleber auf dem MeBaufsatz beachten)
: 0 f%‘ﬁg Am Motor einen Triebraumdeckel 6ffnen, damit eine Absaugleitung erreichbar ist. In die in
Q 0 §’g§g’ der ‘Servicebox befindliche Plastiktiite den Rauch einleiten. Die gefiillte Plastiktiite nun
:; ﬁj § 2 ; g an den Ansaugstutzen bringen und durch das Gerdt- mindestens 15 sec aus der Tite saugen
?é &~ %%ES‘ lassen.
O v E g % 2 Von der Stirke des Rauches, der Konzentrationsanstiegszeit wund dem eingestellten
-
:§ §§ §‘§" Schwellwert hdngt es ab, ob Ulnebelalarm ausgelost wird.
O  E&r
= gEE
= o
9 = 5
: ) 7. AUSSERBETRIEBSETZUNG

w5 Absetzen der Treibluftzufuhr durch SchlieBen des Zuluftventils. Das Gerdt sollte spannungs-
mdBig eingeschaltet bleiben, um die Elektronik vor Feuchtigkeitseinflup zu schiitzen.
Weiterhin Arbeiten entsprechend Punkt 8 d durchfiihren.

8. STURUNGEN

Bei einer auftretenden Stérung erlischt die Lampe "Ready" und die Alarmanzeige “Stdrung
Ulnebeldetektor" im Motorenkontrollraum wird ausgeldst. Dieses kann der Fall sein bei:

a. Spannungsausfall

b. Kurzzeitigen Unterbrechungen der Versorgungsspannung >> 5 msec

c. Leuchtdichtennachregelung hat circa 55 % Vérschmutzung (Triibung) kompensiert

d. Ausfall der Treib]uftversorgung

e. Verschmutztem Filter im Druckminderer

f. Offenem Deckel am MeBaufsatz

g. Verschmutztem Luftfilter im MeBaufsatz

h. Undichtigkeiten am Gerdt, (Deckel MeBaufsatz, Dichtung zwischen Grundplatte und MeBaufsatz,
defekter Faltenbalg)

vf. Beschddigtem Stromungswichter oder defektem Elektronikmodul

J. Ausfall der externen oder internen Sicherung

k. Beschadigungen am MeBaufsatz (AnschluBkabel beschddigt u.s.w.)

1. Fehlalarm bei Brand mit Rauchentwicklung im Maschinenraum

m. Weiteren Storungsmoglichkeiten

VN 115
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Achtung: Das E-Modell muB nicht herausge-

il

=)

- Wiederherstellen der Versorgungsspannung
- ggf. Erneuern der externen Sicherung
- ggf. Erneuern der internen Sicherung durch
Herausdrehen 90° (Bajonett) der Kappe des
" Sicherungshalters (siehe Foto) und Ein-
setzen einer neuen Sicherung aus der
Servicebox

nommen werden, um die Sicherung zu
wechseln, wurde nur gemacht, um bild-
liche Darstellung zu erleichtern.

Unterbrechung der Versorgungsspannung

- Versorgungsspannung stabilisieren, eventuell durch Stabilisierungsbaustein.
Siehe techn. Daten S. 13.

Leuchtdichtennachregelung hat circa 55% Verschmutzung (Triibung) der Infrarotfilter
kompensiert

- Uffnen Deckel MeBaufsatz

- Wattestdbchen mit Alkohol tranken

- Mit Wattestdbchen Infrarotfilter mehrfach reinigen
- Mif trockenem Wattestdbchen nachpolieren

- Deckel wieder schlieBen

Achtung: Reinigungsarbeit c. immer zusammen
mit Luftfilterwechsel g. durchfiihren.

Ausfall der Treibluftversorgung

- Versorgung im Bordnetz wieder herstellen, eventuell Wasser
aus der Luftleitung ablassen und eventuell vorhandenen Vorfilter reinigen

Verschmutzte Filter im Druckminderer

- Erneuern des Bronzefilters im Drﬁckminderer

- Abstei]en Treibluftzufuhr

- Schraube (SW 19) herausdrehen, 0-Ring entfernen
- Filter 'herausnehmen

- Filter einsetzen, 0-Ring aufsetzen

- Schraube eindrehen : : Bfonze—Luftﬁi]ter 0-Ring



Offener Deckel am MeBaufsatz

- Deckel schlieBen, vorher Kontrolle der Deckeldichtung auf einwandfreien Zustand

- Sicherungsringe entfernen
- Filter durchstoBen
- Filter herausnehmen
- Neuer Filter (beide
Seiten) montieren
(grobe Seite nach
auBen)

- Sicherungsringe einsetzen

- Deékel'sch]ieﬁen

Undichtigkeiten am Gerit

- Angeschlossene Rohrleitungen und alle Dichtungen auf Undichtigkeiten untersuchen,
beschddigte Dichtungen erneuern, undichte Rohrleitungen neu verpacken.

Ausfall Stromungswachter oder defektes Elektronikmodul

- Hier hilft nur der Tausch gegen Reservemodul
Defektes Modul sofort an Fa. Schaller senden zwecks Reparatur

- Demontage und Montage des neuen Moduls

- Stecker 1 herausnehmen, dazu Sicherungsbiigel wegdriicken
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- Schrauben (oben 4 Stiick und unten
nehmen

4 Stiick) am MePaufsatz losschrauben und MeBaufsatz ab-

obere Schrauben (4 Stiick) untere Schrauben (4 Stiick) MeBaufsatz abnehmen

- Elektronikmodul herausnehmen, dazu - Schrauben (3 Stiick) lésen, Abdeckplatte entfernen,

Halteschrauben Modul (SW 8) entfernen (3 Stiick), Modul herausschiitteln, Stecker 1 abzie-
hen

Entfernen Abdeckplatte Losen Halteschrauben Stecker 1
(3 Schrauben) Modul

- Vor dem Einbau des Reservemoduls die Infrarotfilter der - optischen Strecke mit Papier-
taschentuch reinigen

- Reservemodul VN 115 einstecken, festschrauben, Abdeckplatte montieren und MeBaufsatz
wieder montieren und ilber kreuz anziehen, dabei auf einwandfreie Dichtung achten, sowie

Faltenbalge kontrollieren (oben und unten) auf einwandfreien Sitz.
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Thlﬁttr;::rl‘/l\jf\a;ww.eypp.no/about/downloads/

s

 cacupuess sonmworny iy
SuIoNiog Gonoatoid GBI

ine Protec!
ﬂe_@j

E}é - and find your seneter updated manual under:
=i

Makers Operating Manuals

Dichtung mit Faltenbalg Reinigung der Infrarotfilter



j. Undichtigkeiten RohranschluBkasten:

- Kontrolle der Verschraubungen auf
Undichtigkeiten (Bild 1) ’

- Abnahme des Ventilkastendeckels (Bild 2)

- Reinigung der Bohrungen 1, 2 und
3 mit PreBluft (durchblasen), ent-
fernen von Dichtungsresten

- Bei Deckelmontage neue Dichtung
verwenden

Bohrung 1  Bohrung 2  Bohrung 3

k. Ausfall der externen oder internen Sicherung

" Sicherung erneuern, extern entsprechend der Lage im Versorgungsnetz an Bord, interne Siche-
rung tauschen entsprechend Punkt a. dieser Storungsbeseitigungsliste.

Achtung: Das Elektronikmodul muB nicht zum Wechseln der Sicherung herausgenommen werden,
dieses wurde nur gemacht, um die bildliche Darstellung zu erleichtern.
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1. Austausch der gesamten MeBeinheit (Bei Beschddigung des AnschluBkabels u.s.w.)

- Fiir den MeBaufsatz Arbeiten entsprechend Punkt i; jedoch nach Abnehmen des defekten MeB-
aufsatzes keine weiteren Arbeiten, sondern neuen MeBaufsatz montieren

]

Achtung: Defekte Teile umgehend zur Reparatur an Fa. Schaller senden

m. Fehlalarm bei Brand mit Rauchentwicklung im Maschinenraum

Entsteht ein Brand im Maschinenraum mit Rauchentwicklung so kann ein Fehlalarm nicht ver-
hindert werden, da iiber die Spiilluftfilter Rauch in die MeBstrecke gelangt und dort eine
Opazitdt vortduscht, die dann zum Ulnebelalarm fihrt.

n. Weitere Storungsmoglichkeiten:

bl
1]
>
=]

- Bei plotzlich auftretenden Fehlalarmen in sehr warmen oder extrem kalten Revieren,

durch Taupunktunterschreitung Wasser ausfallen, was zu Fehlalarmen fiihren kann.
Beseitigung:
i Absaugunterdruck auf ;inimalen Wert einstellen
- Etwaige Zu- oder Abliifter, die auf das Gerdt und seine Absaugleitungen gerichtet sind,
vom Gerdt wegdrehen bzw. Blenden anbringen, . damit Detektor und Leitungen auBerhalb des

Luftstromes liegen.

- Verstopfen der Siphone bei-Siphonmontagen

Um ein Verstopfen zu verhindern, sind alle 6 - 8 Wochen die Siphone durchzublasen mit
Arbeitsluft von max. 2 bar.

- Bei Fehlalarmen nach ldngerer Betriebszeit unbedingt die Arbeiten nach c¢. und g.
durchfiihren, da sich bei verstopften Luftfiltern die Empfindlichkeit erhoht.

10. KANDERN DER EINGESTELLTEN ULNEBELALARMSCHWELLE
(Auf eigene.Gefahr, vor Anderung Riickfrage im Werk erforderlich).
Die Einstellung der Schaltschwelle geschieht nach folgender Anweisung:
a) Arbeiten entsprechend "Storungen Punkt i" zur Abnahme des MeBaufsatzes
b) Schraubendreher in Bohrung 4 an der Riickseite des MeBaufsatzes stecken und Potentiometer in
die erforderliche Stellung bringen (Anzeige im Fenster an der Frontseite beobachten).

(Bild 2)

c) MeBaufsatz wieder auf der Montageplatte befestigen. Dabei auf richtige Lage der Faltenbdlge
bzgl. einwandfreier Dichtung achten, Stecker wieder einstecken.
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11.

TECHNISCHE DATEN

Aufbau:

Betriebsspannung:

Zulassige Restwelligkeit:

Oberspannungsschutz:

Verpolungsschutz:

Stromaufnahme:

Oberstromschutz:

Absaugsystem:

Absaugunterdruck:

Treibluftversorgung
fir Luftstrahlpumpe:

ion Partner AS
Schaller Aifiomation Scondinavia & Balics

[Engine Protecti

Historical Manuals &

This manual may no longer be valid! go to:
https://www.epp.no/about/downloads/
- and find your seneter updated manual under:

SHI3ES

Kompakt-Ger&t zum direkten Anbau am Motor, bestehend aus Mon-
tage- und AnschluBteil mit Luftstrahlpumpe fiir alle Rohrlei-
tungs- und elektrischen Anschliisse und schwingungsgedampfter
Plattform und dem darauf aufgeschraubten MeBaufsatz.

18-30 V DC (geeignet zur Versorgung aus 24 V Batterie), oder
Transformator Netzspannung / 24 VAC - 50/60 Hz, mit Gleich-
richter und Gldttungskondensator 4700 uF/50V.

Die Versorgungsspannung darf 18 V nicht unter- und 30 V nicht
iberschreiten.

Eingebaut und wirksam bis 60 V fiir 1 s, bis 250 V fiir 5 ms,
Thermoschalter 10st Schmelzsicherung aus bei langsamer Ober-
spannung auf Werte iiber 36 V.

Durch eine Diode im Gerdt bis-- 400 V.
Max. 0, 25 A.

Durch eine externe Sicherung 1,6 A flink beim Abgang zu der
Stromversorgung oder Verteilung. Eine 1im Gerdt eingebaute
Schmelzsicherung 2,0 A mitteltrdge, dient als zusdtzliche
Absicherung.

2 Sammelrohre (AnschluBmoglichkeit am Geridt R 1/2" und R
3/4") mit max. 10 Abzweigen (AnschluB am Motor R 1/8" bis R
1/4").

60-80 mm WS in der MeBkammer gemessen gegen Atmosphdre bei
nicht laufendem Motor aber bei voll eingeschalteter Maschi-
nenraumliiftung. Der Unterdruck wird erzeugt durch eine Luft-
strahlpumpe.

Erforderlicher Luftdruck ca. 0,3 - 0,5 bar Oberdruck, er-
zeugt durch einen Druckminderer auf einem PreBluftnetz mit
Pabs 2 bis 12 bar. Luftverbrauch ca. 0,5 Nm3/h.~

User Boolk's

Makers Operating Manuals



Empfindlichkeit:

Signalausgdnge:

Ulnebelalarm eventuell mit
automatischem Motorstop

_ hzw. automatische Leistungs-
oder Drehzahlreduzierung

(je nach Anlage):

Ulnebeldetektor betriebs-
bereit (Ready):

Kontaktbelastung:

Zulidssige Betriebstemperatur:

Zuldssige Temperatur des
angesaugten Ulnebels:

Zuldssige Lagertemperatur
und Transport:

S

Einstellbar auf Absorptionswerte zwischen 3 und 30 % , das
entspricht einer Ulnebelkonzentration von ca. 0,7 bis 8,6
mg/14 (Untergrenze fiir ein explosionsfdahiges Gemisch: ca.
50 Milligramm Ulanteil pro Liter Luft bei gleichzeitig hoher
Temperatur 255000 c)

1 Potentialfreier Relais-Umschaltkontakt; SchlieBer iiber-
briickt mit einem Widerstand 33 kOhm fiir eine externe Lei-
tungsbruchkontrolle.

Wirkungsweise: Relais wird erregt bei Ulnebelalarm.

1 Potentialfreier Relais-Umschaltkontakt

Wirkungsweise: Relais ist im Normalbetrieb erregt, die Erre-
gung wird abgeschaltet, wenn der Ulnebeldetektor nicht mehr
betriebsbereit ist. (Das Relais meldet also auch einen Be-
triebsspannungsausfall am Gerdt, wichtig fiir Oberwachungsan-
lage: Anzugsverzdgerung, max. 30 s, fir automatischen Ab-
gleich beriicksichtigen).

Spannung: max. 60 V, AC/DC

Strom: max. 1 A AC/DC
(bei induktiver Last L/R max. 40 ms)

Leistung: max. 30W/60VA (ausreichend fiir Hilfsschiitze bis
ca. 8VA Halteleistung).

0 bis + 70°C

max. 70°C am Eintritt in das Gerdt. (Normale Températur der
Triebraumatmosphdre 70°C. Eine zusadtzliche Kihlung findet in
den Absaugrohren statt).

- 25 bis 85° ¢




Feuchte:

Vibration:

Schutzart:

Materialangaben:

Oberfldche:

Gewicht:

Maximale Abmessungen:

6] (Gt

gepriift bis 90 % relative Luftfeuchte, keine Kondensation.
(Bei 100 % feuchter, gesdttigter Luft sollte das Gerit immer
eingeschaltet werden.)

gepriift mit 6 g. MeBaufsatz mit Elektronikmodul durch einge-
baute Vibrationsabsorber zusitzlich geschiitzt.

IP 54 nach IEC 144 (Staub- und Spritzwasserschutz)

Montage und AnschluBteil, MeBaufsatzgehiuse aus Leichtme-
tall-GuB, schwingungsgeddmpfte Plattform aus Stahlblech,
verzinkt und chromatisiert.

qumgrsch]ag-Lackierhngen, Farbe Alu
735 kg, Haube 2,3 kg

Breite 175 mm, Hohe 435 mm, Tiefe 122 mm, ohne Haube
WS 230 mm, " 471 mm, " 170 mm, mit Haube
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